Le Saint-Laurent & Atlantique

fer furent prononcés par des personnalités de 'époque telles que Francis
Hinck, Henri Holmes, Louis-Hippolyte Lafontaine et Georges- Etienne
Cartier. Leur participation eut l'effet escompté. En effer 500 actions
furent vendues sur-le-champ et 500 autres avant le début de la construc-
tion. Durant les jours qui suivirent, une campagne de porte & porte aug-
menta les souscriptions locales 4 200 000 £ sterling (40 000 000 % en
1988). A l'assemblée des membres du conseil d'administration du 22 aotit
1846, ceux-ci eurent la joie d'annoncer que le projet serail poursuivi.

Les soumissions des entreprencurs pour la construction du premier
trongon de Longueuil & Saint-Hyacinthe furent ouvertes le 25 aoit
suivant. La construction fut entreprise avec quelgque | 500 ouvriers irlan-
dais. Le principal défi pour I'ingénieur en chef, Arthur Morton, fut le
Richelieu. Il fut franchi par six travées de 46 m et un pont ouvrant d’une
longueur de 17 m, prés de la rive ouest. La construction de la premiére
division terminée, la voie fut ouverte le 27 décembre 1848, Le coiit total
du projet était de 198 000 £.

Pour amorcer I'exploitation, on acheta trois locomotives usagées, la
Longueuil, la Britannia, la Princess et on fit & Portland I'acquisition
d’une neuve, la Montréal. L' inauguration officielle du trongon cut licu le
10 février 1849, Lord Elgin, le gouverneur général accompagné des
membres de la Législature prirent place a bord d’un wagon d’un train
spécial pour un trajet d’une heure et demie jusqu'i Saint-Hyacinthe ot un
grand banguet lr:\ attendait i la gare,

A partir du 22 janvier 1849, des trains réguliers circulaient deux fois
par jour. s partaient de Longueuil & 9 heures et & 16 heures, De Saint-
Hyacinthe & 6 heures et 4 14 heures. La compagnie fit construire i
Longueuil des quais pour les voyageurs, le fret et le transfert des wagons.
De Ia, un bateau-vapeur, I"Aigle, fut mis en service pour faire la liaison
avec Montréal. En hiver, on traversait sur la glace en traineaux tirés par
des chevaux.

La construction du deuxieéme trongon de Saint-Hyacinthe a Richmond,
sur le Saint-Francois, fur financée par la vente de 175 000 £ sterling
d'actions i la Ville de Montréal et on obtint, en plus, un montant de
50 000 £ de la British North America Land Company et du Séminaire
Saint-Sulpice. Le solde, soit 400 000 £, fut comblé par une vente d’obli-
gations provinciales. La construction fut reprise sous la direction de
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I'ingénieur en chef Casmir Gzowski, exilé polonais qui remplagait
Arthur Morton.

Le 15 octobre 1851, la voie fut complétée jusqu’a Richmond, et le 11
septembre 1852, on vit arriver le train & Sherbrooke. En vertu d’une en-
lente avec la compagnie américaine, la compagnie canadienne devait
construire et maintenir & ses frais la voie jusqu'a Island Pond, au Ver-
mont, i 20 km de la frontiére. En passant par Stanhope. Québec, la liai-
son entre les voies de la St. Lawrence & Atlantic Railroad de Longueuil
et celles de la ligne américaine, la Atlantic & St. Lawrence Railroad de
Portland, eut licu avec des célébrations appropriées, le 11 juillet 1853, A
ce moment-1a, la compagnie canadienne était déja dans le giron de la
Grand Trunk Railway System (la compagnie du Grand-Tronc) qui en
avail pris possession officielle le 17 juillet 1853. Par la suite, les nou-
veaux propriétaires louerent la ligne de la compagnie américaine et ex-
ploitérent toute la ligne de Longueuil & Portland, d”une longueur de 479
km.

Le service régulier entre Longueuil et Portland fut inauguré le 18
Juillet 1853, quand deux trains par jour en chaque direction ont com-
mencé A circuler. Le train-poste passait la nuit & Sherbrooke, mais le
deuxiéme train, le Rapide, couvrait le trajet de 479 km en onze heures et
demie.

Enfin le grand réve des Canadiens et des citoyens des Etats du nord-est
de la Nouvelle-Angleterre se matérialisa. La ligne reliant les deux pays
devint la premiére «grandes ligne internationale de 1" Amérigue du Nord.
La communication ferroviaire entre Montréal-Longueuil et Portland
fournit un puissant stimulant pour le commerce, non seulement de ces
endroits, mais de tout le territoire desservi par cette ligne. La liaison
avec un port de mer favorisa le tourisme international et, avec celui-ci,
les échanges culturels prirent un essor sans précédent. Les voyageurs des
Cantons de I'Est, de la Nouvelle-Angleterre et de tous les pays de
I'Europe passerent par Longueuil et leur transfert sur le bateau-vapeur
offrait un spectacle animé.

Si le chemin de fer facilitait le transport des voyageurs et des marchan-
dises en hiver, les Canadiens en profitérent en grand nombre durant 1"été
pour se rendre 4 Old Orchard Beach et aux autres plages de la Nouvelle-
Angleterre. Cette ligne de communication fut aussi la ligne empruntée
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par de nombreux Québécois lors de leur exode vers les Frals de la Nou-
velle-Angleterre.

Le terminus canadien du chemin de fer apporta une grande prospérité
a Longueuil. Les ateliers employaient plus de 300 personnes. Mal-
heureusement cet état de choses ne devait pas durer et le chemin de fer,
qui fut la prospérité de Longueuil, fut la cause de sa ruine en 1860 quand
le Grand-Tronc transféra les ateliers et les autres installations ferroviaires
i la pointe Saint-Charles et & Saint-Lambert suite & la construction du
pont Victoria entre 1854 et 1859.

Comme pour les autres municipalités traversées, le chemin de fer con-
tribua a l'essor important que prit le développement de Saint-Bruno en
facilitant le transport de marchandises comme le foin, le grain et le bois,
et plus tard, favorisa I'établissement des serres pour la culture des roses
par la Mount Bruno Floral Company. Pour les voyageurs, le nouveau lien
avee Montréal fut un progrés énorme, surtout apres que la construction
du pont Victoria fut complétée en 1860. Le service fréquent des trains de
passagers fit de Saint-Bruno une banlieue de Montréal et contribua sen-
siblement 4 son développement résidentiel phénoménal & partir de l'an-
née 1950

La premiére gare a Saint-Bruno se trouvait a 'angle de la voie ferrée
et la montée du Dépdt (qui est devenue la rue des Cidres) prés du pont
Noir, Cette gare fut détruite par le feu au début du siécle et fut remplacée
par la gare prés du chemin de la Rabastaliére.

La ligne ferroviaire, au début, ne comportail qu'une seule voie bien
que le terrain acquis edit é1é prévu pour une voie future additionnelle, ce
qui a été accompli entre Montréal et Sainte-Rosalie vers 1910. Aupara-
vant, il y avait une pente assez prononcée que les trains devaient franchir
prés de la premigre gare. Afin d’aider les trains & monter cette pente on a
dii garder une locomotive sous pression i cet endroit. Cette pente raide
fut éliminée par le creusage d’un passage a travers la colline vers 1910
quand la voie fut doublée. Afin de permettre la traversée de la voie, on
construisit le pont Noir et un autre pont pour relier les deux parcelles de
terre sur la ferme d’ Adélard Mongeau a 1'est de la rue des Cédres.

Jusqu'a 1874, la largeur de la voie entre les deux rails était de 5 pieds
et demi. Il fut décidé en 1872 de faire la transformation én voie «stan-
dard» de 4 pieds 8 1/2 pouces pour correspondre avec les autres lignes du
Grand-Tronc. Aprés la transformation du matériel roulant on procéda au

28



Le Saint-Laurent & Atlantique

rétrécissement de la voie par le rapprochement des deux rails, ce qui fut
accompli les 25 et 26 septembre 1874 en moins de 24 heures pour toute la
longueur, de Montréal & Portland.

Sur un horaire pour la ligne de Montréal-Longueuil & Richmond pu-
bli¢ en 1851, on remargue un arrét & «Montarville».” Plus tard la gare
porta le nom de Boucherville et, par la suite, Saint-Bruno.

Indicatenr du chemin de fer Saint-Laorent & Atlantique (1851)
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Un horaire portant la date du & septembre 1919, publié par le Grand-
Trone, indique six arréts i Saint-Bruno par jour, dans les deux directions,
durant cing jours de la semaine, et deux arréts le dimanche. En surplus,
deux trains du trajet Montréal i Portland arrétérent chaque jour. C'était a
I"apogée du Grand-Tronc. Suite a des difficultés financigres le réseau fut
absorbé en 1923 par la Compagnie des chemins de fer nationaux du Ca-
nada.

Entre 1928 et 1936, pour le voyage entre Saint-Bruno et Montréal le
billet simple se vendait & 40 cents et "aller-retour 75 cents. Une carte de
circulation mensuelle coltait 6,35 $ et un carnet de 40 passages pour étu-
diants codtait 3,00 $. En septembre 1988, le prix du billet simple était de
4.50 % et la carte mensuelle de 40 passages 84,00 5.

Depuis environ deux décennies, avant 1988, le service était réduit a un
seul train de banlicue par jour, qui se termina le 9 septembre 1988, tout

Entre Montarville et Longueuil, on remarque sur le méme indicateor un arrér &
«Charrons. maintenant Saint-Hubert,
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pres de 140 ans aprés la fin de la construction de la ligne Longueuil-
Saint-Hyacinthe, soit le 27 décembre 1848.

Imprime, a litre gracieux, par

A PRATT&WHITNEY
CANADA

30



LA FOLLE AVENTURE DU
GOUVERNEUR COURCELLE CONTRE
L'IROQUOISIE ET L’OUVERTURE DU
CHEMIN DE CHAMBLY

par Marcel Trude!

Vnynns d'abord ce gu’est la Nouvelle-France, au printemps de 16635,
Cest, au moins sur le papier, un empire qui s'élend de la Floride
jusqu'au pdle Nord et, depuis le littoral de I'Atlantique, jusque vers
I"ouest indéfiniment (ce qui veut dire, selon les conceptions de 1'époque,
jusqu'a 'océan Pacifique, soit gu’il commence un peu au-deli des
Grands Lacs, comme on le croit, soit qu’il commence beaucoup plus
loin); en outre, & ce territoire qui avait été celui des Cent-Associés, on
ajoute, pour le bénéfice de la Compagnie des Indes occidentales en 1664,
i cette méme Nouvelle-France les Antilles, la Guyane et une partie de la
ciite ouest de I"Afrique. L'espace vital, comme vous voyez, ne manquait
pas. Non seulement, la Nouvelle-France s'étendait d’un océan i "autre,
mais elle commengait en Afrique et finissait sur le Pacifique. Tout cela,
évidemment, sur papier.

Limitons-nous, pour 'instant, a la partie nord-américaine de cette
Nouvelle-France, partie amplement suffisante, puisqu’elle va du pble
Nord & la Floride et d'un océan & 'autre. Enlevons d’abord ce qui ne
reléve plus de la France : les colonies anglaises (la Caroline, la Virginie,
le New York, la Nouvelle-Angleterre) bien établies désormais sur le litto-
ral atlantique, et aussi 1'Acadie qui est sous domination anglaise depuis
1654, avec peut-étre ses 200 ou 300 Frangais. La Nouvelle-France se
compose dong, en réalité, de deux parties : sur Terre-Neuve, cité sud, la
baie de Plaisance qui, depuis trois ans, réunit une centaine de personnes
occupées 4 la péche; et la colonie de Saint-Laurent, dite Canada, et qui,
elle au moins, ressemble & une vraie colonie avec environ 4 ({K) habitants
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(le recensement de 1666 ne donne qu'un peu plus de 3 000, mais il en a
oublié un bon millier, tous des civils, soit le quart de la population) ; ces
4 000 habitants vivent & 'intérieur de cadres institutionnels bien précis.
Colonie qui est, toutefois, dispersée sur trois points de peuplement, isolés
les uns des autres : en premier lieu, Québec avec sa banlieue du Cap-aux-
Diamants et son prolongement sur la céte de Beaupré et dans I'ile
d'Orléans (c’est le point de peuplement qui s'étend le plus 4 la cam-
pagne); en second liew, Trois-Riviéres et le Cap-de-la-Madeleine, de coté
et d’autre du Saint-Maurice, avec un petit début de prolongement vers
Champlain et Batiscan; enfin, Montréal, c'est-a-dire en somme, le vienx
Montréal d’aujourd’hui; personne, en tout cas, ne s'est encore €tabli en
dehors de I'fle elle-méme.

Une puissante force extérieure immobilise la colonie sur ses trois
points de peuplement, la Confédération iroquoise, formée de cing na-
tions, au sud du lac Ontario : les Agniers, sur cetie riviere Mohawk qui se
déverse dans 1'Hudson, a Albany; puis, en allant vers 'ouest, les On-
neyouts, les Onontagués, les Goyogouins et les Tsonnontouans. Clest
cette Troquoisie qui 1'a emporté dans la longue lutte qui opposait entre
eux les Amérindiens qui servaient d’intermédiaires dans le commerce des
fourrures : en une dizaine d"années, les Iroquois ont éliminé leurs concur-
rents de méme famille iroquoienne, dont les Hurons (il n'en reste plus un
seul en Huronie); ils ont chassé de la route habituelle des fourrures les
Algonguins qui avaient longtemps dominé la riviére des Outaouais, et les
Népissingues, les maitres de la route entre cette riviere et la baie Geor-
gienne; les Iroquois sont méme allés semer la terreur chez les Atti-
guameégues du haut Saint-Maurice, chez les Montagnais de Tadoussac, ils
se sont rendus jusque chez les Mistassins, entre le lac Saint-Jean et la
baie d'Hudson, Depuis la terrible année 1661, les colons de la Nouvelle-
France se réfugient & 1'intérieur de fortifications.

Situation que l'on veut changer en 1665. Aprés des années de
démarches et de promesses, voici enfin que la France envoie dans le
Saint-Laurent des forces impressionnantes. Au cours de ['été, débarque
tout un régiment, le premier régiment & venir au complet et d’ailleurs le
dernier : le régiment de Carignan-Saliére ( Carignan, parce qu'il appar-
tient & un prince italien, le prince de Carignan; et Saliére, parce qu'il est
commandé par le colonel Chastelar de Saligre): en tout, une force d’au
moins | 200 hommes. Et la hiérarchie que 'on met en place en 1663 est i
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la hauteur de ce secours. Au sommet, Prouville de Tracy, représentant du
vice-roi en Nouvelle-France; au second niveau, le gouverneur général
Rémy de Courcelle; enfin, I'intendant Jean Talon.

Observons un peu ces personnages a leur arrivée. Prouville de Tracy a
autorité sur toute 1"’ Amérique francaise, y compris les Antilles on il vient
de mettre en place de nouveaux gouverneurs; sa commission lui donne
des pouvoirs presque aussi grands que ceux de Louis XIV lui-méme; il
est i 62 ans, selon Mére de I'Incarnation, «un des plus grands hommes
que j'aie jamais vuss. Une carriére militaire imposante : il a longlemps
été en charge de 'approvisionnement des troupes en Europe et il arrive
d’une tournée triomphale aux Antilles. Il tenait bien son personnage : on
est allé au-devant de lui dans le bas du fleuve avec une galiote aménagée
tout exprés pour lui au codt de 3 000 livres; arrivé & Québec, il ne
marchait jamais sans se faire précéder de 24 gardes et suivre de 6 laquais,
sans compter les officiers de sa suite richement vétus. La Cour de France!

Le gouverneur général Rémy de Courcelle est bien éclipsé dans tout
cela, alors que d’ordinaire le gouverneur général est le plus haut person-
nage de la colonie. C'est un homme aussi d'une taille avantageuse, céli-
bataire de 39 ans, qui avait été jusque-la gouverneur de la Lorraine, donc
d'un pays de frontitre comme le Canada. Il a awtorité, mais sous
Prouville de Tracy, sur toute la Nouvelle-France nord-américaine, ¢’est-
i-dire dans la pratique, seulement sur Terre-Neuve et sur le Saint-Lau-
rent. Or, le Journal des Jésuites ne lui accorde a son arrivée qu'une bréve
mention, les Annales de 1'Hotel-Dieu de Québec lui font seulement allu-
sion et Mére de I'Incarnation, qui décrit avec enthousiasme I"important
arrivage de 1665, ne le nomme méme pas.

Avec eux, un troisieme hawt fonctionnaire, Jean Talon, ﬁgé lui aussi
de 39 ans, également de taille avantageuse, bien titré, venant d’un milieu
cultivé, longtemps intendant dans une province frontaliére, expert en
administration militaire; mais c'est un homme de faible santé, souvent
malade et pendant des mois d’affilée; il ne fera au Canada que deux
séjours de courte durée.

Ces trois personnages du sommet de la hiérarchie ont une longue
expérience de I'approvisionnement des troupes et celles qui arrivent ne
devraient manguer de rien, mais chez eux, nous retenons un point faible ;
aucun de ces trois personnages n'a encore vécu I'hiver canadien.
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L’arrivée des 24 compagnies de 1665 s'étale de la mi-juin a la mi-sep-
tembre, mais le gros des troupes ne débarque que dans la derniére partie
de I'é1é et comme, en outre, le gouverneur Courcelle et I'intendant Talon
n'arrivent qu'i la mi-septembre, il est trop tard pour entreprendre deés
1665, comme on se |'était proposé, une campagne contre |'Iroguoisie.
L'année 1665 ne fut pas perdue pour autant : dés juillet, les premiéres
compagnies, accompagnées d'une compagnie de volontaires canadiens,
remontent le fleuve, délivrent Trois-Riviéres des menaces d’une attaque
iroguoise et vont & I'embouchure du Richelieu, sous les ordres du capi-
taine Saurel, reconstruire "ancien fort Richelieu de 1642; peu aprés, le
capitaine Chambly se rend i quelque 70 kilométres en amont, jusqu’au
bassin qui s"étale au pied des rapides et y commence un fort qu'on ap-
pelle alors Saint-Louis et plus tard Chambly. Au début de ["automne, on
monte encore plus haut, & trois lieues en amont, ol I'on dresse le fort
Sainte-Thérése, ainsi appelé parce qu'on en termine essentiel le 15 oc-
tobre.

Déjir, nous soupgonnons gue toul ne va pas trés bien en haut lieu. Le
colonel Saliére n’est pas trop content de la fagon dont Prouville de Tracy,
le «presque roi», dispose du régiment ; le colonel n’a pas &€ consulté sur
I"envoi de telle ou telle compagnie ni de tel ou tel capitaine vers le Riche-
lieu; Tracy lui répond: c'est ce que je ferai chaque fois qu'il faudra en-
voyer des troupes dans les posies, j"y mettrai qui je voudrai; s7il me plait
de mettre un lieutenant au-dessus d'un capitaine, je le ferai. Est-ce pour
se venger que le colonel fait un tableau trés noir de sa situation au fort
Sainte-Thérése, i 'automne de 16657 Selon lui. on I'a envoyé construire
le fort «sans charpentier ny aucun autre ouvrier pour m’ayder et fort peu
d’outils»:; ses hommes (il en avait 350) sont «mal vestus, nud piedss,
n'ont méme pas de «marmites pour faire cuire leur lard et faire un peu de
potage». Quand on connait la longue carriere des Tracy, Courcelle et
Talon dans "administration de 'armée, on croit plutdt que le colonel
Saliére invente & volonté, mais qui sait? I"histoire a de ces surprises et
nous en aurons une dans la conduite de I'expédition contre 1'Iroquoisie.

En plus de ces trois forts (Sainte-Thérése, Saint-Louis et Richelieu)
qui barrent l'ancienne route que descendaient les Agniers pour venir ha-
rasser la colonie, on ajoute un complément stratégique qui parfait le
triangle défensif et v intégre la ville de Montréal : celle-ci, en dehors de
la saison de navigation, est complétement isolée et, par ailleurs, le réseau
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des forts du Richelieu a besoin d’un appui pour I"approvisionnement et
s'il doit survenir des maladies ou des blessures, 1’hdpital le plus proche
est i Montréal. Au cours d’une tournée d’inspection qu'il fait sur le
Richelieu, fin octobre, le gouverneur Courcelle ouvre un chemin de liai-
son entre le fort du capitaine Chambly et Montréal. 1l affecte i cette be-
sogne le colonel Saliére, quelques officiers et 36 hommes : il s'agil, écrit
Saliere. toujours (semble-t-il) de mauvaise humeur, de «travailler a faire
un chemin de ce fort St louys a Momiréal a travers les bois et marais quoy
que la plupart fussent malades; je luy representay que ce chemin se feroit
micux 'hyver lors qu'il géle bien qu’apresent que les hommes auroient
de 'eau jusqu’a la ceinture, il voulut qu'ils le fissent». Le colonel Saliére
gqui n'a pas encore fait connaissance avec 'hiver ni d’ailleurs avec les
mouches du printemps, aura sans doute le temps d’apprendre que
I"automne se préte fort bien i ces travaux.

Ce chemin, d'une longueur d'une vingtaine de kilomeétres et qui
aboutit au Saint-Laurent est en 1665 le premier chemin de terre au Ca-
nada i relier sur une longue distance et & travers une région inhabitée un
établissement & un autre. Je dis «sur une longue distance et 4 travers une
région inhabitée», parce qu'il y avait déja une route d'une lieue et plus
qui reliait Québec et Sillery (le chemin Saint-Louis) et peut-étre une autre
sur la cote de Beaupré, mais il s'agit 1a de chemins de courte distance et
dans une région peuplée. Par ailleurs, quand on parle du chemin de
Chambly en 1665, il ne faut pas exagérer ce qu'on appelle chemin. Avec
une guarantaine d"hommes seulement, il a fallu bien peu de temps pour
faire ce chemin d’une vingtaine de kilométres : nous sommes plutdt en
présence dun sentier tracé i la hiite : on n'y passera en voiture ni en 1665
ni en 1666, mais seulement & pied et en raquettes.

Esi-il exactement celui que 1'on connait aujourd’hui sous le nom de
chemin de Chambly? On peut le supposer, parce gu'i cetle époque on
cherche i relier le fort de Chambly et Monitréal par le trajet le plus direct,
celui qui méne en face méme de Montréal. Toutefois, au dix-huitiéme
siecle, quand l'ingénieur Franquet parle du chemin de Chambly, il le fait
aboutir & La Prairie : ce qui a I"avantage de donner une distance plus
courte par les terres, mais oblige ensuile & parcourir une douzaine de ki-
lométres sur le fleuve pour aborder au vieux Montréal : en 16635, il ne
pouvait étre question d’un pareil détour en amont de Montréal, 4 cause du
danger iroquois. Par ailleurs, nous savons par un article de Louis
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Lemoine, Les chemins de la baronnie de Longueuil, que, selon Gédéon
de Catalogne en 1712, le baron de Longueuil a commencé un chemin de
quatre licues et demie «qui est forl avancés, pour communiguer avec
Chambly. mais, & cause de la dépense, le baron a dii en abandonner la
poursuite. L'article de Louis Lemoine nous apprend aussi qu'en 1730,
des habitants sont éablis le long du chemin de Chambly et qu'un
mémoire de 1732 propose de rendre praticable, 1'été comme I'hiver, «Le
chemin qui est tracé de Longueuil 2 Chamblye». Lemoine cite le cas en
1757 d’un domestique «trouvé mort dans sa traine en revenant de Cham-
blye a Montreal». En 1760, Bourlamaque estime, malgré ce qu'on en dit,
que le chemin est praticable et que «les gens de pied y peuvent passers., Il
y avait donc circulation en traine et i pied entre Chambly et Longueuil et
lorsque la carte de Murray en 1762 représente un chemin qui n'est pas
encore complété, ¢'est manifestement un chemin pour voiture qu'on veut
dire. Si le tracé de Courcelle et de Saliére correspond i notre chemin de
Chambly, nous pouvons affirmer qu'on y circulait au moins & pied depuis
1665.

On avait ainsi mis en place un solide réseau de défense : le Richelieu
ttait solidement bloqué; en cas de besoin, les nouveaux forts tout & fait
excentriques a la colonie demeuraient en relations immédiates avec
Monitréal, et si cet établissement connaissait un danger, on pouvait rapi-
dement y envoyer des troupes de Richelieu. On aurait cru que dans cetie
situation I"lroquoisie aurait vite consenti & une paix. Or les Iroguois ne se
sont pas laissés tellement impressionner par le nouvel appareil militaire :
ils tournent autour de Montréal, ils capturent méme en juillet 1665 'un
des hommes les plus importants de Montréal, Charles Lemoyne; ils se
jettent sur les alliés des Frangais, défaisant par exemple les Népissingues
sur I"Outaouais en octobre, lls parlent quand méme de paix, mais sans se
presser : ainsi, fin novembre et début décembre, on regoit avec tout le
décorum les ambassadeurs des Onontagués; toutefois, les plus compro-
mis des Iroguois, les Agniers, ne se montrent pas; 'Onontagué Ga-
ragonthié offre des présents en leur nom : Prouville de Tracy les refuse,
car il veut que les Agniers se présentent eux-mémes. S'il doit y avoir une
paix, il faut que ce soit avec les cing nations iroguoises réunies.

C'est alors que le gouverneur Rémy de Courcelle, qui selon Mére
de I'Incarnation, «ne respire que la guerre», met sur pied une campagne
d’hiver contre les Agniers. Selon le colonel Saliére, ¢’est bien Courcelle
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qui est a l'origine de |'entreprise, mais Saliere n'aimait pas Courcelle et il
écrit aprés le désastre. En tout cas, le moment n'était pas le mieux choisi.
[D’une part, les Onontagués qui étaient venus parler de paix avaient toute
liberté de circuler a titre d’invités; ils se livraient i la chasse, allaient et
venaient, ce gui faisait écrire a Saliére, & propos du projet de campagne
contre 'Iroquoisie : «ils ne feront que nous espier tout ce que nous fe-
rons», Dautre part, une expédition d’hiver était une entreprise tout & fait
inusitée, on n'en avait jamais fait depuis les débuts de la colonie, sans
compter gue Prouville de Tracy, Courcelle et Talon ne savaient méme
pas ce que c'éait un hiver au Canada. Comble de malchance, 'hiver de
| 665- 1666, écrit un jésuite, «a été plus rude et plus long qu’il n"avait esté
il y a 30 ans. Les neiges ont esté de 4 pieds». Pour une opération aussi
risquée, on frappait I'hiver le plus rigoureux en un quart de siecle! encore
si I'on avait l'habitude de la raquette; or, note de la Relation, «chacun
ayant aux pieds des raquettes, dont ils n'estoient pas accoustumés de se
SETVIT=.

Un premier groupe se forme & Québec ; 300 hommes, sous les ordres
de Courcelle, dont environ 200 tirés du régiment (par conséquent, qui en
sont 4 leur premier hiver canadien), plus une centaine de «frangois du
Pais»; parmi eux, un jeune homme de 25 ans, René-Louis Chartier de
Lotbiniére, fils de juge et pocte a ses heures qui va nous raconter en vers
la folle aventure. On compte ajouter a la troupe d’autres soldats pris aux
Trois-Riviéres, 3 Montréal et dans les forts. Objectif : le pays des
Agniers, sur la riviere dite aujourd'hui Mohawk, dans le New York; un
voyage de quelque 1 000 kilométres, aller et retour, ou environ 600
milles. Excellent entrainement pour ceux qui n’ont pas encore fait de la
raquette!

Donc, un samedi de janvier, montés (comme dit le poéte) «sur des
chevaux faicts de fisselles», c'est-i-dire les raquettes, ils partent de
Québec, les 300, «tous, sans en excepter les Chefs, ni Monsieur de
Courcelles mesme, estant chargés chacun de 25. ou 30. livres de biscuit,
de couvertures, & des autres provisions nécessaires»; ou, selon Chartier
de Lotbiniére dans son poéme qu'il dédie & Courcelle :

Ce fut la veille d' un dimanche

Choe' e vous foullant un pew la hanche
Virstre dos chargé o' wn bissacy...
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Faute de route. on marche sur le fleuve, ce qui permet de crier au mira-
cle :
Muais Gfir e f{fﬁ:g'm? Henve
Dt vens conrustes nostre flewve

Et vous marchates sur les ean
Serns D, sans bargue of sans basteans.

Premiére érape, Sillery, a wrois milles de Québec: ce premier trajet en
pays habité n"était en somme qu'un rodage, pour se faire le pied. Mais le
lendemain, toujours raguettes aux pieds et sur la glace du fleuve, on
fonce en plein désen. ce désent sans dme qui vive ni habitation entre
Québec et la région du Cap-de-la-Madeleine. Ceute fois, on affronte un
fort vent du nord-ouest, qui (et je laisse parler le poéte)

A vos gens donng de U effroy

Ancnns criodent Dl faict grand froid:
Danrres disoient avee courage:

N faict si grand froid gue jenrage | ...}
Hs en furent tous extonné:

Lun crovoit ' aveir plus de nez
Lautre sentant flestrir sa foue

Ne songeaic pas a faire moue,

Aprés trois ou guatre jours et autant de nuits & progresser ainsi sur le”
fleuve, ils parviennent

Enfin presgnee rons estropies
Daoreilles, de maing o des pieds,

chez le seigneur Pézart de Latousche (aujourd hui, Champlain) & environ
100 kilométres ou une soixantaine de milles de Québec :

Ei chacun tromva son abry,

Plus gaillard et sain qu’ wn cabry
Ce ne fur pas prés d une souche,
Mais en bon logis chez la Towche .

«Chacun» doit s’entendre ici du gouverneur et des officiers, car les
soldats évidemment, faute d'espace, furent laissés dehors. Le 15 janvier,
soit le sixieme jour aprés le départ, on est au Cap-de-la-Madeleine, vil-
lage frangais sur la rive gauche du Saini-Maurice, ol cette fois, aprés une
semaine au grand air, toute la troupe peut se loger ;
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Vios soldats v sont formmes
Er 5" v refone un peu le nez,

Le lendemain, aprés la traversée du Saint-Maurice, on est aux Trois-
Rivieres :

Chacun 5°v frouve delassé
Le pot boult, on emplit U eseaelle.

La troupe se grossit de quatre compagnies, soil environ 80 soldats et
officiers, outre 45 «enfans du pais & volontaires». Le 18 janvier, on
reprend la marche en raquettes sur le fleuve, puis sur le lac Saint-Pierre,
havresac sur le dos et tirant les traines & bagages, mais, raconte, la Rela-
tion, «le froid les traita dés le jour suivant, plus mal qu'il n'avoit fail ous
les jours precedens, & 1'on fut contraint de reporter plusieurs soldats,
dont les uns avoient les jambes coupées par les glaces, & les autres les
mains ou les bras, ou d’autres parties du corps entiérement gelées»,

Une fois sur la rive sud, on parvient au fort de I'embouchure du Riche-
lieu (a Sorel d*aujourd hui). Or les travaux d’aménagement n'y sont pas
assez avanceés pour loger tout ce monde (environ 400 personnes de plus):

Fallut y faive des remiparts

D neige et de glagens esparts

A labry de la belle estoille
Bastir maisons d un pen de toille

Et se composer des hameai
Avee buchettes et rameanx

Enfin, le 28 janvier, aprés 19 jours de marche et a 250 kilomeétres de
Québee (ou 150 milles), voici en amont du Richelieu, le fort Saint-Louis
(aujourd'hui Chambly), mais on n'en est encore qu'au point de départ
dans cette entreprise contre I'lroguoisie. 1 reste un bon 400 kilométres
ou 250 milles.

Le fort Saint-Louis était le lieu du rendez-vous général. La troupe de
Montréal venait d’y arriver. Le colonel Saliére, cantonné 34 Montréal,
avail regu ordre de se tenir prét 4 partir pour la fin de janvier, avec des
vivres pour six semaines. Il fallut d’abord aplanir les glaces du fleuve
«pour y pouvoir passer avec les traisnes»; Charles Lemoyne se rendit sur
la rive sud «marquer et frayer le chemin dans le bois avec quinze habi-
tants avec leurs raguettes, parce que les soldats ne le pouvoient pas faire
n'ayant point de raquettes n'y esperance d’en avoirs. Le colonel Saliére
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partit avant les autres, en raquettes, bientdr suivi par les 70 hommes re-
crutés it Montréal et placés sous les ordres de Charles Lemoyne. Vétus de
«capots bleuss (on les appellera désormais «les capots bleuss), ils tra-
versent le fleuve sur les glaces et s’engagent, croyons-nous, dans le sen-
tier fraichement battu du chemin de Chambly, sans se douter que, trois
cents ans plus tard, dans une maison située prés de la, on passerait une
soirée i parler d'eux.®

Une fois tout le monde rassemblé, de Québec, des Trois-Riviéres et de
Montréal, il y avait [4 au fort Saint-Louis, ce 28 janvier 1666, une force
globale de 500 & 600 hommes. Le colonel Saliére est fort mécontent de
I"état des troupes : «je vis toutes choses mal disposées, les soldats n’ayant
point de raquettes, fort peu de haches, une couverte de trois en trois, point
de grapins, n'ayant qu'une paire de souliers de sauvage et une paire de
chaussons pas bonne, au lieu qu'ils devoient avoir de trois a quatre paires
de P'une et de l'autrex. 1l en rejette la faute sur le gouverneur Courcelle,
dont on lui disait qu'il «faisoit tout a sa teste, sans prendre conseil de per-
sonne», ce qui est encore plus grave chez une personne qui en est i son
premier hiver; et le colonel ajoute que, selon un jésuite, le gouverneur
«avoil trouvé une personne gui luy avoit voulu bailler cinquante paires de
raquettes, qu'il ne les avoit pas voulu prendre et qu'il faisoit 4 sa tester.

Pendant que le colonel retournait & Montréal, o les soldats qui souf-
fraient «de gelures» nallaient pas tarder a arriver, I'expédition se met en
marche le 29 janvier pour le fort Sainte-Thérése, & une trentaine de kilo-
métres, d'ou, le lendemain, commence le voyage dans le lac Champlain,
en pays inconnu. A 'extrémité sud du lac Champlain, vers la mi-février,
commencent les grandes miseres, i cause, dit la Relation, «de la pro-
digicuse hauteur des neges», De plus, les chasseurs algonquins & qui on
avait donné rendez-vous pour servir de guides, n'éaient toujours pas ar-
rivés, retardés quelque part, dit-on, par ce qu'on appellerait aujourd’hui
«une bonne brosse», ou, dans les termes plus élégants du poéte:

Ern'en déplaise a U Algonguin

Oui sarrestoit d la bowteille.

Conférence devam les membres de la Socidié d'histoire de Longeeuil réunis & la
Maison André-Lamarre le mardi 15 mars 1988,
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Or, pour parvenir a travers les Adirondacks au pays des Agniers, les
guides algonquins étaient essentiels. Quelques rares Frangais étaient déja
allés chez les Agniers en passant par le lac Champlain, mais ils élaient
décédés ou, comme Jean Bourdon, n'étaient plus en mesure de faire le
voyage. Sans guides amérindiens, on pouvait peut-étre aboutir quand
méme chez les Agniers ou se perdre dans les montagnes du New York.
Nos Francais. sous la conduite de 'un d’eux qui s'improvisa comme
guide, furent quand méme chanceux : ils aboutirent chez les Hollandais.
Nous entendons encore "avertissement du podie :

Cependant prenez garde d vous,
Vious vous allez esgarver tous,

Je voids desja que vosire puide
Ouay quase: fier ef non fimide
Ne tire pas an droit cliemin
Encore guil ayt boussole en main

On cherchait le pays des Agniers, mais on n'avait pas assez tiré vers
I"ouest et le résultat était aberrant :

O dict que veus avez trap faict,
O on entend chanter un cochet
Chie I'on appergoir guelgue grange.

Le chant du cog, une grange européenne, cela ne ressemblait guere a
I'lroquoisie. En fait, on en était encore a 20 lieues, on se trouvait & une
trentaine de kilometres au nord d’Albany, dans un établissement hollan-
dais de la Nouvelle-Hollande, devenue depuis deux ans le New York. Par
surcroit de malchance, on était en pays ami, ce qui supprimait tout espoir
de faire ailleurs qu'en Iroquoisie une opération de conguéte. Or, tout
n'étail pas perdu : il y avait 1a, dans cet établissement hollandais, des
Agniers en cabanage, dont le célébre «Bitard flamand», ce chef agnier né
d'un Hollandais et d'une femme iroquoise : puisqu'il y a la des Agniers,
sus 4 I'ennemi ! on monte & "assaut de la cabane d’écorce :

Je diray deone en fibered

Chue ros gens forceans la cabanne
Maoins forte guine tour de ganne,
Des ennemis fiers et hvdeny

N oen fued té plis de dewx

Et mesme guune vieille fermme

¥ venmit son salig el 808 ame
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Le carnet de chasse de cette armée de plus de 500 hommes, venus
Jusque de Québec pour ruiner I'lroquoisie, n'était pas trop lourd : trois
ennemis tués, dont une vieille femme, et une cabane briilée. Aprés cette
victoire extraordinaire. on apprend du commandant hollandais que les
Agniers et les Onneyouts sont absents de leurs villages, donc pas la peine
de s’y rendre. Ce qui n'empéche pas le supérieur des Jésuites de publier
dans la Relation cette consolante explication pour la galerie : «& 1'on re-
connut qu'il seroit inutile de pousser plus loin une expédition, qui avoit
tout I'effet que I'on en avoit pretendu, par la terreur qu’elle avoit mise
parmi toutes ces Nations».

En fail. la terreur, ce sont les Francais qui vont la subir sur la route du
retour. La retraite fut un drame i n'en plus finir. Des Iroquois surgirent
on ne sait d'oi ; «bien armés et ayant de bonnes raquettes aux pieds», ils
se mirent i talonner I'arriére-garde : «si tost que le soldat s’ecartoit de la
fille ol I'on ne pouvait marcher que I'un aprés lautre ou deux de front
tout au plus, 1l enfongait dans la neige jusqu’a la ceinture» @ les soldats ne
pouvaient rien contre ces Iroquois qui, avec leurs raquettes, «avoient des
aisles aux pieds». On perdit ainsi six Frangais, sans compier les blessés.

La remontée vers le lac Champlain et le Richelieu se fit dans des con-
ditions lamentables. Le colonel Sali¢re rapporte le témoignage de deux
volontaires : «et me dirent aussi la grande misere de nos soldats soit de la
faim, du froid et de ce qu'ils n’avoient pas de raquettes, des haches, et de
ce qu'ils n'avoient que de trois en trois une couverte», On comptait sur
une «cache de provisions» que 'on avait aménagée le long du lac Cham-
plain : hélas ! quand on y arriva, raconte le poéte,

Vs ne trowvares que le nid,

Elle avait été pillée. Heureusement, on finit par rencontrer les Algon-
quins qui revenaient de leurs chasses, ils fournirent aux soldats «a suffi-
sance de viande pour les empécher de mourir» ; sinon, écrit le colonel
Saliére, on n'en aurait pas sauvé un seul.

Lorsqu'on fut de retour sur le Richelieu, au fort du capitaine Chambly,
on avait perdu plus de 60 soldats, «morts de faim=. Ce qui, parait-il, ne
2éna nullement les vantardises du retour, selon le poéte :

Le Montréal vir sa jeunesse
A retour conter sa prouesse
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¢t n'empécha pas le jeu des grandes orgues:
Etle Te Deum fut chanté.

Dans son Journal secret, le supérieur des Jésuites a écrit ; «Plusieurs
sont morts de faim: on n'en scait pas encor le nombre : plus de 60» ;
mais, dans sa Relation, destinée au grand public, il ne donne pas ce détail
el raconte tout a 'avantage des Frangais : «On ne retourna cependant
gu'aprez avoir wé plusicurs Sauvages», quelques-uns des notres furent
aussi tués, ajoute-1-il, «en poursuivant les Iroquois»; or, c'était plutit les
Iroquois qui poursuivaient.

Comme il arrive aprés un désastre, on cherche i rejeter sur autrui sa
responsabilité. En revenant chez le capitaine Chambly, le gouverneur
Courcelle voulut en «jeter la faute sur les Jesuites», accusant en particu-
lier le jésuite Albanel «d’avoir retardé expres» les guides algonquins ; en
passant aux Trois-Riviéres, il aurait déclaré au jésuite Frémin : «Mon
pére, Je suis le plus malheureux gentilhomme du monde et ¢’est vous
dutres qui estes la cause de mon malheurs. Dans ses conversations avec
Prouville de Tracy et I'intendant Talon, le gouverneur Courcelle persista
i attribuer son échec aux Jésuites qui, selon lui, avaient retenu les guides
algonguins, ce gui avait, selon Ruette d’Auteuil, fait «grande impression
sur |'esprit» de Talon, et I'on sait que ce dernier n'aimait déja pas trop les
Jésuites, Le Trifluvien Godefroy de Normanville qui avait été de l'ex-
pédition, prit la défense des Jésuites ; Prouville de Tracy rassura les
Jésuites et Courcelle se rappela, selon le supérieur, 'avis que Prouville
de Tracy lui avait donné, «de ne se point broiiiller avec les robes noiress,

Enfin, que pouvail-on attendre de cette expédition ? Au lieu d arriver
chez les Agniers, on s'était rendu dans un établissement hollandais, on y
avait brilé une cabane d'Amérindiens domiciliés et twé deux Agniers,
plus une vieille iroguoise : voila pour les trophées, mais on avait eu six
Frangais de tués et plus de 60 qui élaient morts de faim. Le bilan éait
désastreux pour les Frangais. Certes, le poéte se mogue de tout le monde .
quand il termine son chant épique par les vers suivants, en s’adressant a
Rémy de Courcelle :

La Vicwire vous doict ce qu'elle a de plus rare,
FPrisgie vos actions en dompiant e Barbare
Ot ew ponr fondement aun sortiv de ce ficw

Le service du prince et la gloire de Dien,
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Mais cette version de la victoire, nous la retrouvons, avec. en quelque
sorte, un caractere officiel dans le texte de la Relation des Jésuites, ou
I"on peut lire ; «On vit & Québec dez le mois de May suivant ce quavaoil
produit la crainte des armes de sa Majesté dans les coeurs de ces Bar-
bares, par 'arrivée des Ambassadeurs» tsonnontouans venus parler de
paix. Or I'ennemi qu'on voulait amener 4 conclure la paix, ce n'était pas
la nation des Tsonnontouans, ni celle des Onontagués, mais bien celle des
Agniers, la seule des nations iroquoises 4 ne faire aucune démarche de
paix. Les Iroquois vont continuer leurs palabres de paix dans le méme
espril qu auparavant : les cing nations iroquoises ne voulaient pas toutes
la paix en méme temps ; il y en avait toujours une, d'ordinaire celle des
Agniers, & porter des coups aux Frangais. Ce que faisait justement remar-
quer le colonel Saliere : les Iroquois «sont bien ravis de traitter de paix
quelque nation et d’en avoir aussi quelqu’une qui n’aye point traitté de
paixs. En juillet 1666, on vint tout prés d’une paix définitive, tout était
réglé quand on apprit que les Agniers venaient encore de frapper de la
fagon la plus inattendue contre des officiers francais. et méme contre des
parents de Prouville de Tracy. La colére ful grande dans le régiment, et
I'on vint bien pres de lancer une expédition punitive, mais les Iroquois
parlaient toujours de paix ; ils en parlerent tout I'éé, sauf toutefois les
Agniers qui laissaient les autres parler en leur nom sans rien conclure
cux-mémes de précis. Cest pourquoi. Prouville de Tracy décide enfin de
lancer une vaste expédition contre I'[roquoisie, et cette fois dans la saison
la plus favorable, ¢’est-i-dire I'automne. Ce ne sera pas, bien loin de 14,
pour les Frangais, une simple promenade militaire et toute l'opération ne
réussira qu'a produire quelgues dégiits : les Agniers poursuivront leurs
palabres de paix et il faudra la menace d’une nouvelle expédition pour les
amener a des conclusions précises en 1667, Et cette fois, ce sera la paix
pour une bonne vingtaine d’années,
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