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EN VOITURE!

LOMNIBUS DE
LONGUEUIL

par Charles-E douard Millette

L'auteur a recueilli les notes qui ont servi a la rédaction
de cet article en 1938, auprés de MM. Hormidas et Al-
déric Brissette, respectivement frére et fils de Damase,
et Pierre-Zotique Sainte-Marie. Ce dernier ainsi que M.
Hormidas Brissette - qui fut conducteur d'omnibus a
Longueuil pendant une trentaine d’année - étaient alors
octogénaires.

Un service d'omnibus transportait les voyageurs entre Longueuil et
Montréal lorsque la glace était prise sur le Saint-Laurent durant la saison
d'hiver. Les deux derniéres voitures qui servirent a ce mode de transport
furent d'anciens véhicules a traction animale de la Compagnie des Tram-
ways de Montréal.

Ce service semble avoir été inaugure vers 1875 par M. Gabriel Bris-
sette, de Longueuil.

D'aprés MM. Jodoin et Vincent, auteurs de /'Histoire de Longueuil,
notre ville fut complétement privée de toute voie de communication par
chemin de fer de 1860 a 1873. Méme de 1873 & 1884, le chemin de fer
suspendait le service a Longueuil pendant I'hiver. Dans de telles condi-
tions, il va sans dire que les omnibus étaient d'un grand secours pour la
population de Longueuil.

Lorsque le traversier partait pour ses quartiers d’hiver - dans un chenal
des iles de Boucherville -, M, Brissette commencait son service entre
Longueuil et Saint-Lambert pour communiquer avec le train lorsque ce
dernier ne se rendait pas a Longueuil. || faut remarquer ici que le bateau
ne cessait de traverser que lorsqu’il en était forcé par un mouvement des
glaces sur le fleuve qui aurait pu I'empécher de descendre & Boucher-
ville. Je me rappelle avoir traversé sur le bateau quelques jours avant
Hoai: on arrosait alors le pont pour que les traineaux (sleighs) des cul-
tivateurs puissent y circuler facilement. On appelait “le temps des mau-
vaises traverses” le temps qui s'écoulait entre le départ du bateau et
I'ouverture de la traverse sur le fleuve. Aussitét que la température per-
mettait la formation d’'une couche de glace assez épaisse pour supporter
les voitures, on tracait sur le fleuve un chemin bordé de sapins qu'on ap-
pelait “balises”. La traverse était ouverte.

Pour le service d'omnibus pendant “les mauvaises traverses’', on de-
mandait 25 cents par personne, aller et retour.
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L’'omnibus de Longueuil
Description des voitures

Les premiers omnibus pouvaient contenir une trentaine de voyageurs
assis sur des bancs placés en travers, face en avant. lls n'étaient pas
couverts.

Les deuxiémes omnibus furent des versions légerement améliorées.
Les bancs étaient placés en travers, mais dos a dos, ce qui permettait de
n'employer qu'une seule couverture de fourrure, appelée “robe de buffa-
lo”, pour couvrir les jambes des voyageurs de deux siéges a la fois. Ces
voitures avaient a l'arriere une plate-forme soutenue par deux fortes
courroies pour le transport occasionnel des marchandises. On la relevait
lorsqu’elle ne servait pas. Comme les précédentes, ces voitures n'étaient
pas couvertes.

Un peu plus tard, ces derniéres furent remplacées par dautres équi-
pées de deux grands siéges placés le long de la voiture. Ces différentes
voitures furent en usage pendant environ vingt ans.

Vers 1907 apparut une voiture qu'on appelait “le grand canot’. C'é-
tait un trés bel omnibus peinturé rouge vif, avec le nom de Longueuil en
grosses lettres dorées tout le long de la voiture. Ce véhicule mesurait
environ 25 pieds, avec un banc de chaque c6té, sur la longueur, et entree
a I'arrigre. Fabriqué par Frangois-Xavier Barbeau, voiturier longueuillois,
il servait en 6té aux excursions, entre autres aux grands pique-nigues du
club Saint-Charles 4 Chambly. Découvert au début, on y ajouta par la sui-
te une couverture démontable supportée par des poteaux, puis des toiles
qu’on déroulait pour protéger les usagers de la pluie lorsque fut établi
un servire d'omnibus en été, de Longueuil au bateau. Cet omnibus était
muni d'une cloche éleétrique avec boutons @ différents endroits pour
signaler les arréts au charretier. L'hiver, on enlevait les roues de cet om-
nibus pour installer des patins.

Les omnibus couverts ont vraisemblablement fait leur apparition a
Longueuil vers 1895. Cette date semble assez exacte. parce que ces
voitures furent achetées par M. Damase Brissette (fils de Gabriel) de la
Cie des Tramways de Montréal aprés que celle-ci eut décidé d'électrifier
son réseau en 1892, C'est aprés cette année-la qu'elle commencga gra-
duellement & mettre de coté quelques “chars a chevaux”.

M. Brissette acheta deux omnibus fermés et une paire de patins sup-
plémentaires pour la somme de trois dollars, avec la faculté de choisir.
Il choisit ceux qui avaient été en service rue Sainte-Catherine parce
qu’ils étaient les meilleurs.

Les citoyens de Longueuil purent alors voyager I'hiver avec grand
luxe dans des voitures fermées et chauffées au charbon. Sur le plancher
on étendait une épaisse couche de “besas” pour que le voyageur ne
prit pas froid aux pieds. On appelait besas les tiges et gousses de pois
qui restent aprés le battage.

La voiture mesurait environ vingt pieds de longueur, y compris le siége
du charretier et la plate-forme extérieure a I'arriére. Le charretier était
a découvert a I'avant, et le percepteur se tenait a |'arriére, sur la plate-
forme, pour avertir de I'approche de I'omnibus avec sa trompette de fer-
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L'omnibus de Longueuil

blanc. Sur cette plate-forme pouvaient s'agripper cing ou six personnes
lorsque l'intérieur était bondé. On en voyait méme quelquefois, en plus
de ceux-la, un ou deux sur les bouts de patin qui dépassaient la plate-
forme!

On entrait par une porte étroite a l'arriere. |l y avait un grand banc de
chaque coté de la voiture, et un petit poéle a l'avant, sous le siége du
charretier. Le tuyau sortait a travers le siége et en longeait le milieu jus-
qu'a la couverture, dans le dos du charretier qui était protégé par un téle
trouée contre laquelle il se réchauffait. Au-dessus du poéle, & l'intérieur,
il y avait un cadran, et de chaque c6té prés du plafond deux lampes 2
huile éclairaient I'intérieur, jetant un feu rouge et un feu vert a I'extérieur
au moyen de vitres aux couleurs appropriées.

Il ne faut pas oublier la cloche placée a |'extérieur, au-dessus du char-
retier et actionnée de l'arriere par le percepteur pour commander les ar-
réts et départs.

GABRIEL BRISSETTE (1817-1899)

Né a Longueuil, Gabriel Brissette fut baptisé a Bou-
cherville. Sa terre était située Chemin de Gentilly et joux-
tait le Chemin de Chambly, & environ un mille et demi du
village de Longueuil.

Aprés son mariage en 1846, il continue de cultiver la
terre de sa mére, décédée en 1863. Son pére était mort
jeune. En 1866, il met sa terre de Longueuil en location
et va cultiver a Chambly, moitié-moitié, la terre d'un de
ses amis, Nazaire Lamarre. |l y demeurera sept ans.

Durant ces années, Gabriel avait des chevaux en ser-
vice sur les bords du canal de Chambly pour haler les bar-
ges qui circulaient dans le canal. Il vint se fixer au village
de Longueuil en 1872. Il acheta la propriété de Mme veuve
Joseph Préfontaine, située au coin ouest des rues Saint-
Alexandre et Saint-Laurent.

Ce fut lui qui inaugura le service de transport en hi-
ver entre Longueuil et Montréal avec les premiéres voitu-
res découvertes dont on fait mention dans cet article.

Ce méme Gabriel Brissette, alors agé de 20 ans, prit
part au premier coup de feu qui eut lieu justement au
bout de sa terre, Chemin de Chambly, lors de la rébellion
de 1837. Avec Benjamin Viger et d'autres compagnons, il
délivra des mains de I'officier Ermatinger les deux pri-
sonniers qu‘'on ramenait de Saint-Jean: le notaire Des-
marais et le Dr Davignon.

Source: Généalogie de la famille Brissette par Frére Dominique,
FEC. 1949,




L'omnibus de Longueuil

A l'extrémité du patin arriére se trouvait, en penture. un solide grap-
pin qui servait a retenir la voiture surchargée sur la pente glacée de la
cote de la rue Dézéry, & Montréal. |l servait aussi 8 maintenir en ligne
droite, sur la glace vive, la voiture poussée de cété par les grands vents.
Le percepteur l'actionnait au besoin et y mettait le poids de toute sa pe-
santeur,

La trompette, d'une douzaine de pouces de longueur, était de fer-blanc
avec une embouchure semblable & celle des clairons et ne fonctionnait
qu’a la condition de savoir se placer les lévres a la fagon des musiciens.
C'est pourquoi nous, petits gars, ne parvenions pas & en tirer aucun son
lorsque les voitures étaient en repos dans la cour de M. Brissette, rue
Saint-Laurent. La partie supérieure de ces voitures était peinte en blanc
et la partie inférieure en bleu, avec une ligne de séparation dorée; au cen-
tre, il y avait le monogramme de la Compagnie des tramways qui fut tou-
jours conserveé.

Itinéraire de I’'omnibus

Le terminus de ces omnibus se trouvait au coin des rues Saint-Laurent
et Saint-Alexandre, & Longueuil, en face de ma maison paternelle, 62
rue Saint-Laurent.

Pour se rendre a la traverse, qui commengait habituellement boule-
vard Quinn au bout du quai de Longueuil, I'omnibus, toujours au son de
la trompette, passait par les rues Saint-Laurent, Chemin de Chambly et
Saint-Charles. Du c6té de Montréal, on arrivait a la rue Dézéry.

Des malins racontent que lorsqu’'on entendait le son de la trompette
on pouvait commencer a mettre ses “claques’’, paletot, casquette, gants
sans trop se presser tout en ayant le temps de prendre I'omnibus au pas-
sage.

Lorsque les chars a chevaux de Montréal ne passaient pas encore
rue Notre-Dame ou ne descendaient pas jusqu'a la rue Dézéry, 'omnibus
de Longueuil se rendait jusqu'au marché Bonsecours. Les “jours de
marché”, a la demande de certains voyageurs, il arrivait souvent gu'au
retour il rapportait des marchandises prises au marché par des mar-
chands de Longueuil, soit un quartier de boeuf, soit un baril de farine
qu’on placait a I'arriére sur la plate-forme placée a cet effet sur les pre-
niéres voitures. On faisait ce transport le plus souvent sans rémunéra-
tion, simplement pour rendre service. |l va sans dire que ce devait étre
pour des amis.

Le trajet entre Longueuil et la rue Dézéry durait environ quinze minu-
tes, lorsque les chemins étaient beaux et bien “varlopés™. Il fallait le
double les jours de tempéte et de poudrerie.

Voici, en passant, une bonne note pour le public voyageur de ce temps-
la. On dit que les voyageurs étaient bien obligeants. Il arrivait assez sou-
vent qu'au retour de Montréal, s'il ne restait que deux ou trois personnes
quand 'omnibus était rendu a la rue Saint-Alexandre, on ne faisait pas
le grand tour par le Chemin de Chambly: on tournait a la rue Saint-Ale-
xandre et les passagers consentaient a parcourir le reste du chemin a
pied.
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L'omnibus de Longueuil

Par contre, je crois que ces petits services étaient réciprogues. |l se
produisait assez frequemment qu’au passage de 'omnibus quelqu’un sor-
tait en face d'une maison pour faire signe au charretier d attendre une
minute pour prendre un ou deux voyageurs qui n'étaient pas tout a fait
préts. Ce a quoi le charretier se prétait de bonne grace.

Horaire des départs

Il y avait un départ de Longueuil a toutes les heures de 6 a 18 heures,
et de Montréal, de 7 & 19 heures, également a toutes les heures. Cet ho-
raire était suivi les jours de semaine. Le dimanche, I'horaire variait con-
sidérablement. Le premier départ avait lieu & 13 heures et toutes les
heures jusqu'a 20 heures. De plus, on faisait des voyages supplémentai-
res pour les “veilleux”. Un & 22 heures de Longueuil et 'autre & 23 heu-
res de Montréal; enfin un dernier de Montréal, & minuit.

Le dimanche. il arrivait souvent que le beau temps augmentait |'af-
fluence des voyageurs, soit des parents venant voir les enfants pension-
naires a Longueuil, soit de simples promeneurs, amateurs de grand air.
On sortait alors les anciennes voitures découvertes, et, plus tard, lors-
qu‘on avait le “grand canot”, on le sortait attelé de quatre chevaux. On
dit que l'effet était trés joli et que beaucoup de Montréalais prenaient
plaisir & traverser a Longueuil dans cette belle grande voiture découverte
pour la seule satisfaction de faire un tour de voiture au grand air.

Tarifs réguliers et spéciaux

Pendant les premiéres années, le prix d'un passage était de 5 cents.
Plus tard, le prix fut fixé a 10 cents. |l y avait un prix spécial pour les
travailleurs qui voyageaient régulierement matin et soir: 5 billets pour
25 cents. Lorsqu'on conduisait les voyageurs jusqu’au marché Bonse-
cours, on leur demandait 25 cents. Au verso du billet se trouvait I'annon-
ce de M. P.-Z. Sainte-Marie, alors épicier rue Saint-Charles.

Ecurie du service d’omnibus

“En temps ordinaire, on attelait deux chevaux par omnibus; mais lors-
quil y avait tempéte ou que le chemin était mauvais, il en fallait deux
autres attelés en avant des premiers. Je me souviens avoir souvent cou-
fu me coller le nez aux vitres de la fenétre pour regarder partir les om-
nibus et voir s'il n'y avait pas quatre chevaux. Mais j'en aurais bien fait
mettre six tellement j'aimais voir ces beaux équipages!

L'écurie de M. Brissette comptait jusqu’a vingt chevaux en hiver pour
maintenir le service d'omnibus. A I'automne, aprés que les travaux de la-
bour étaient terminés et que le prix des chevaux était & la baisse, on
achetait de bons chevaux, quoique amaigris par les travaux de I'été, pour
la somme de dix dollars.

Ces bétes avaient un dur travail a faire par tous les temps. mais
on en prenait bien soin. On changeait les chevaux deux fois par jour.

est ce qui explique le grand nombre qu‘on gardait & I'écurie. Lorsqu’on
attelait quatre chevaux par voiture, il y avait huit chevaux sur la route.
Il en fallait donc huit autres bien reposés pour les remplacer. Puis il fal-
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L‘omnibus de Longueuil

lait compter avec la maladie et garder des supplémentaires. |l faut dire
aussi que M. Brissette avait, en plus, un commerce de bois, charbon et
glace qu'il avait inauguré en 1885.

On prenait un soin particulier de la nourriture. En plus du foin et de
I'avoine, on soignait les chevaux avec un mélange humide de foin hache,
de blé d'Inde et de son. Souvent les chevaux, méme aprés un dur hiver,
avaient engraissé et lorsque venait le temps de les vendre au printemps
on pouvait obtenir le méme prix qu'on avait déboursé, et méme un peu
plus.

On peut souligner, pour terminer, que tout le temps que dura ce servi-
ce - environ trente-cing ans - il n'y eut aucun accident & déplorer. On
doit attribuer cet heureux état de choses a 'expérience et a la prudence
de M. Brissette, qui ne prit jamais de chance.

A |'approche du printemps, on apercevait quelquefois assez d'eau sur
la glace prés du quai. On a déja vu |'eau entrer sur le plancher de I'om-
nibus. On entendait alors quelques cris lancés par des gens qui croyaient
se noyer. On rapporte qu'une année un Chinois, pris de peur a cette vue
brisa une vitre et sortit par la fenétre.

Il n‘est jamais arrivé que I'omnibus perdit son chemin, le soir, méme
par des temps de poudrerie ou on voyait & peine la téte des chevaux!
Il fallait alors une heure pour traverser le fleuve. Je me souviens gqu'un
cultivateur se noya avec ses chevaux parce qu'il avait perdu son chemin.
Il est arrivé aussi que des gens marchérent trés longtemps hors de la
route tracée pour s'étre aventurés a pied le soir pendant une tempéte.

Certains habitués avaient adopté une place préférée. Les uns se pla-
caient avec le charretier sur le siége avant, qui pouvait asseoir quatre
voyageurs en plus du charretier. On respectait les godts des clients et
on empéchait les autres de prendre leur place. D'autres ont toujours voya-
gé debout en arriére, beau temps, mauvais temps, et méme s'il y avait
des places a l'intérieur. Des “jeunesses” de ce temps-la grimpaient mé-
me jusque sur le toit pour trouver une place ol s'asseoir quand il n’y avait
plus de place nulle part.

Le progrés, dans sa marche inexorable, vint mettre fin a 'omnibus et
a tous ses charmes, nous substituant le tramway électriqgue que la compa-
gnie Montreal & Southern Counties fit circuler pour la premiére fois a
Longueuil le 1er juillet 1909.

Un Longueuillois posséde une relique de cette épogue qui mériterait
d'étre conservée précieusement a cause de tous les souvenirs qu'elle
rappelle. Il s’agit d'un des deux derniers omnibus dont on a fait un kios-
que aprés qu'on en eut enlevé les patins. Elle est la propriété de M. Geor-
ges Roy. qui I'a transportée & Varennes, sur le terrain de sa maison d'été.
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LE BRUN ET LE GRIS

Ceue histoire se déroule entre Boucherville et La Prairie, depuis le
Saint-Laurent jusqu’au Richelieu. Déja en 1535 des sédentaires amé-
rindiens cultivaient certaines parties du territoire qui allaient devenir la
seigneurie de Longueuil 133 ans plus tard. L'étonnante carte d'Hoche-
laga reproduite par Faillon dans le tome ler de son Histoire de la co-
lonie francaise en Canada témoigne de leur vie sociale passablement
développée. Quel bouleversement anéantit les premiers agriculteurs
“longueuillois”? Car le 26 octobre 1665, foin des champs cultivés: c’'est
a travers bois et marais que trente-six hommes et six officiers du régi-
ment de Carignan ouvrent, entre le fort Saint-Louis et Longueuil, I'em-
bryon de la plus ancienne route du Canada, 'actuel Chemin de Chambly!

Trois mois plus tard, Charles Le Moyne et quinze habitants y foulaient
la neige avec leurs raquettes dans le but de faciliter le passage a M. de
Saliéres et sa troupe, partis de Montréal ravitailler le fort Saint-Louis.
Le futur seigneur de Longueuil venait a peine de recouvrer sa liberté:
les Iroquois la lui avaient rendue, sans doute impressionnés par la force
de frappe du célébre régiment dont Le Moyne leur avait annoncé la venue
imminente pendant ses cing mois de captivité.

Ces militaires arrivérent a point nommé. On peut méme affirmer que,
sans leur présence, I'histoire de Longueuil eudt été différente, puisque
son fondateur serait sans doute mort torturé. Ce n'est pas par hasard
gu'aucun censitaire ne mettait encore en valeur la concession dont Le
Moyne s’'était porté acquéreur dés 1657. Hollandais, Anglais et Fran-
gais s'égorgeaient sauvagement par Indiens interposés. Les Iroquois,
maitres du Richelieu, voulaient s‘assurer la suprématie du Saint-Laurent
et avaient fait des massacres jusque dans Ille-a-la-Pierre, sur I'em-
placement actuel de l'ile Notre-Dame, & Terre des hommes.

Le réseau de forts sur le Richelieu amena une accalmie propice a la
colonisation. Et aprés avoir passé en revue l'uniforme brun et gris des
soldats du régiment de Carignan partis de Montréal approvisionner le
fort de Chambly, certains arbres de la seigneurie de Longueuil virent
trois d'entre eux troquer leur fusil a platine pour la hache du défricheur.
Aprés leur licenciement, M. Le Moyne offrit des terres 8 Mathurin Collin
dit Laliberté (Cie Saint-Ours), & Jacques Viau dit Lespérance (Cie La Fré-
diére); et a Jean Robin dit Lapointe (Cie Sorel).

lls abattirent ce qu’'il fallait d'érables, liards, ormes et hétres pour
relayer les sédentaires amérindiens dans la culture des champs. Aussi
quelques pins blancs gros et grands qu'ils éguarrirent pour en faire les
solives de leurs maisons de pierre, analogues & certaines qui résistent
@éncore aux assauts du “progrés”.

Trois cent ans aprés, des Lapointe, des Lespérance et des Laliberte
Sont toujours citoyens de Longueuil!
Edouard Doucet
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Chemin Chambly
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CHEMIN DE CHAMBLY

FOUILLES ARCHEOLOGIQUES
AU CHATEAU DE LONGUEUIL

par Michel Lafreniére

La Ville de Longueuil désirant élargir le vieux chemin de Chambly a
l'intersection de la rue Saint-Charles et pressentant la possibilité de
mettre au jour et de localiser définitivement I'emplacement du chateau de
Longueuil, fit appel au Service d'archéologie du ministére des Affaires
culturelles en lui demandant une aide technigue et financiére. La ville de’
son coté apporta au prajet une aide identique en lui consacrant quelque
cing mille dollars et I'aide de ses services technigues.

D’avril & fin mai, les archéologues du ministére, aidés par ceux de la
Société d’archéologie préhistorique du Québec et de I'équipement lourd
des services techniques de la ville, dégagerent une surface d'environ
9 000 pieds carrés.

Au cours de ces fouilles, des structures de pierre furent dégagées, et
des sépultures furent mises au jour. Quelques tres rares artefacts furent
retrouves.

Nous présentons ici des extraits du résultat de ces recherches, c’'est-a-
dire une description des structures mises au jour.

Nous désirons remercier vivement M. André Venne des services tech-
niques de la Ville de Longueuil, et M. Charles-E. Millette pour leur colla-
boration suivie tout au long des travaux.

L es travaux de fouilles débutérent le 13 avril 1971 par une tranchée
partant du trottoir (rue chemin Chambly) en direction du sud-ouest. Cel-
le-ci forme en plan un angle obtus, d'une longueur de 19°4" en son cen-
tre et d'une largeur de 3'. Cette tranchée nous a permis de mettre au
jour, & 10'3" du trottoir, un mur de fondation de 24" (sondage |). Les
employés de la ville de Longueuil dégagérent, avec un égquipement lourd,
une couche de surface d'environ 2 pieds; ce qui facilita le travail de son-
dage.

L'équipe creusa ensuite une seconde tranchée a environ 20 plus au
nord suivant I'alignement du premier bout de mur, soit paralléelement au
trottoir, Cette seconde tranchée permit de découvrir une autre section de
mur en ligne avec le premier, d'une largeur de 3’4"’ par rapport a 3’2"
pour le premier et d'une profondeur d'environ 26",

La distance entre ce bout de mur et le trottoir est de 10'6". Comme le
premier, il est construit en moellons et mortier. Les mesures coincident,
et nous obtenons ainsi un premier mur (A), nord-est qui, selon la sonde
semble se prolonger sous la rue Saint-Charles (sondage 2).

A la suite du décapage a la machine, on pouvait remarquer a environ
15’ 4 I'est du premier sondage une série de pierres en surface; en sui-
vant a la sonde le mur A vers |'est, on s'apergut qu a cet endroit le mur
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Fouilles au chateau

semblait changer de direction; on entreprit donc un troisieme sondage,
qui mit au jour une structure circulaire (B), reliée au mur (A) Voir sonda-
ge 3). Le lien entre cette structure en rond (B) et le mur (A) nous permit
de constater que la construction de ces deux éléments fut faite en méme
temps a cause de |'enchevétrement des pierres.

Les parois de cette seconde structure (B) ont 2'8" de largeur, donc
elle est plus étroite que le mur A, cependant, un sondage en profondeur
nous indique que celle-ci est plus profonde, soit 36" par rapport a 24"
pour le mur (A).

On entreprit ensuite de longer cette structure (B). C'est ainsi que l'on
trouva un autre mur, orienté sud-est. Ce mur (C) forme un angle de 900
avec le mur (A), il a une largeur de 3’2" et une profondeur de 36". L'en-
chevétrement des pierres du mur C avec la structure B nous indigue, la
aussi, qu'ils furent construits en une seule etape. Il est a remarquer gue
le centre de la structure en rond (B) est désaxé par rapport au point de
rencontre des murs A et C.

L'examen du plan des structures mises au jour semblait correspondre
aux descriptions du fort de la partie historique; pour cette raison, on ‘se
référa aux dimensions données dans |'aveu et dénombrement de 1723
qui décrit les batiments a l'intérieur du fort comme ayant des largeurs
de plus de 20°". Donc, a partir de cette distance on entreprit a la sonde de
localiser le mur intérieur. On le trouva 8@ 21'7" du mur (A). Ce mur (D),
paralléle au mur A a une largeur de 2°10°, il vient s'unir perpendi-
culairement au mur C et 4 'autre extrémité semble d’apres les sondages
se continuer sous la rue Saint-Charles, Nous obtenions ainsi un rectangle
de maconnerie correspondant a la description historique qui ne restait
qu'a évider pour obtenir des traces d’'occupation ou de construction.

CONSEILD'ADMINISTRATION
DE LA SOCIETE D'HISTOIRE
DE LONGUEUIL

Président: Charles-Edouard Millette
Vice-président: Gaston Labadie
Secrétaire-trésoriére: Odette Lebrun

Administrateurs: Jean Caron
Edouard Doucet
Louise Légaré
Fleurette Richard
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Un sondage, un peu plus a I'est de la structure (B) nous permit de
trouver un autre rectangle de maconnerie formé par des murs de 2'7" de
largeur a une distance de 54" du trottoir. L'intérieur de ce rectangle
est de 15'x11". Le mur sud-est du c6té du mur (C) se prolonge en direc-
tion de I'église. Ces murs ne sont pas en moellons comme c'est le cas
pour les structures (ABCD), mais plutét en blocs de calcaire dont les élé-
ments sont plus petits et de forme rectangulaire, ce qui implique qu'il y
a moins de mortier. A l'intérieur de ce rectangle, on identifia une pre-
miére sépulture 8 14" du mur sud-est et 8 9’5" du mur nord-est.

Ces principaux éléments de structure connus, on débuta le travail
d'excavation. Le dégagement de la structure ronde (B" nous permit d'en
mesurer son diametre qui est de 12°6" intérieur. Le dégagement du mur
C qui vient se joindre a la structure (B) nous permit de constater que ce-
lui-ci se prolonge en direction de |'église. Le dégagement de l'intérieur
des structures en moellons ne nous apporta que trés peu de détails sur
I'occupation du site, si ce n‘est que |'emplacement de pilastres servant
probablement & supporter un plancher. L'absence de couches doccu-
pations fut sans doute un des eéléments les plus décevant a ce stade de
fouilles.

Nous avions découvert ainsi une partie des fondations que nous pen-
sions étre un coin du chateau, pour cette raison, on chercha a retrouver
d'autres éléments a |'extérieur de ce rectangle d'excavation. Les coins
nord et ouest n'étaient pas identifiables vu qu'ils devaient. selon toute
probabilité, étre sous la rue St-Charles et la Caisse Populaire. Donc.
seul le coin sud pouvait étre retrouvé. On débuta les sondages par une
tranchée partant de la paroi de |'église en direction sud-est, dans le but
de trouver le mur extérieur du fort et ainsi pouvoir le suivre jusqu’'a sa
rencontre avec le prolongement du mur (C). Cette tranchée de 3'3" de
largeur et d'environ 3° de profondeur rencontra un mur de fondation de
4’ de largeur a une distance de 26'8" de I'église et de 150" du mur A.

D'autres sondages plus a |'est, dans le but de localiser la rencontre
de ce mur et du mur (C), s'avérérent infructueux, probablement a cause
de l'angle de ce mur qui semble se poursuivre sous le trottoir menant au
presbytére.

A la suite du décapage a la machine de la partie a I'est de ce qui nous
semblait étre le charnier du cimetiére de 1811, on s'apercut que toute
cette partie du site était remplie de sépultures. Devant I'impossibilité
de tous les exhumer a cause du peu de temps et de I'énormité de la ta-
che, on décida de ne faire que les sépultures mises en danger par les
travaux de construction d'agueduc et d'égout. les autres étant sous le
niveau maximum touché par |'agrandissement du Chemin Chambly.
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DE 1657 A NOS JOURS

LA SEIGNEURIE ET LA
BARONNIE DE LONGUEUIL

par Odette Lebrun

La topographie, ou science du lever des plans et des cartes, n'était
certes pas, au début de la colonie, une discipline aussi précise qu'au-
jourd'hui. Nous avons vite constaté ce fait en lisant par exemple les ac-
tes officiels par lesquels, au XVlle siécle, on concédait des terres a Char-
les Le Moyne, premier seigneur de Longueuil. Richard Colebrook Harris
le souligne fort bien.

Voyons les faits. L'immense étendue de terre comprise entre la ri-
viere Saint-Francois, prés du lac Saint-Pierre. et la riviere Chateauguay.
prés du lac Saint-Louis, sur une profondeur de soixante lieues, fut con-
cédée a Francois Lauzon par la Compagnie de la Nouvelle-France, le
25 janvier 1635, “en considération des services qu'avait rendus Jean
de Lauzon, chevalier et conseiller du roi, son pére’. Ce trés vaste terri-
toire prit le nom de Grande Citiére, L'acte de prise de possession fut pas-
sé & Trois-Riviéres le 29 juillet 1638. Neuf ans plus tard. soit en 1647,
le seigneur de la Citiére concéda La Prairie de la Magdeleine aux Jésui-
tes. Quelques années plus tard, il en concédait quatre autres, soit: Lon-
gueuil, Saint-Francois des Prés, lile Sainte-Thérése et l'ile Saint-Paul.
Peu aprés 1667, ce vaste domaine de la Grande Citiére disparaissait.
Benjamin Sulte affirme, pour sa part, que “tous les priviléges sur la Ci-
tiere furent abolisen 1677".

Premiére concession a Charles Le Moyne, pére (1626-1685)

C'est le 24 septembre 1657 que Charles Le Moyne regu du sieur Lau-
zon de la Citiére une premiére concession de cinquante arpents de front
sur cent de profondeur. Dans un acte signé par Duchesneau et Becquet et
daté du 10 juillet 1676, on mentionne qu'il s'agit d'une donation.

Toutefois, & propos de cette terre, Jacques Viger, dans la Saberdache,
parle d'un acte de vente.

Quoi qu’il en soit, ol se situerait ces premiers cinquante arpents sur
un plan actuel? Si on se référe premiérement a |'acte du 10 juillet 1676
la seigneurie de Longueuil y est ainsi decrite:

“_..en ce dit pays I'estendue de terre qui se trouve non concédée sur le

fleuve Saint-Laurent depuis les bornes du dit sieur de Varennes (fief

Tremblay), jusques & celle dudit sieur Le Moyne et depuis le dit sieur

Le Moyne, a cause de ses dits cinquante arpents de front, jusqu’a celle

de la Prairie de la Magdeleine...”
et secondement & |'acte de concession du 3 novembre 1672, lequel nous
révéle que le front de la seigneurie est étendu au-dessus et en dessous
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